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HATZ Werknorm Power suppl
. . ERL DIA Aty MSSRPM CANO  CANO CAN 1(DIA) Painal | Abmabe
Bauteilsauberkeit 95234400-X approx 13V-4A Start/Stop twisted pairs _ ~ |+ 0.000
Hatz-Standard - Wiring harness | 953753xx | Note 1 Page 6 —? - | = 0.000
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‘ Spannungsversorgung Steuergerat muss zwingend direkt an der Batterie angeklemmt werden! Control unit zusatzliche Relais mussen eine Freilaufdiode besitzen!
‘ Power supply control unit should connect directly to the battery! 1'unité de commande additional relay must have a recovery diode! ||
i Unité de contrdle doit se connecter directement a la batterie! £0C Cat relais supplémentaire doit avoir une diode de roue libre!
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_St'_'_'_/Ld - o feattstoffpumee [ | [Druckregelventil |Hochdruckpumpe mit Zunesseinheit | Raildrucksensor |
ronversorgung / Ladeeinrichiung Fuel pump Vorgldhen arteinrichiung Injektoren Note 3 Rail pressure control valve | High pressure pump & metering unit | Rail pressure sensor
Pm.uer‘ supply / Charging device Pompe & Preneating St.ar‘t1ng device Injectors clapet de surpression de | Pompe & haute pression capteur de pression
Alimentation electr. / Chargeur carburant Prechauffage Dispos. de demarr. Injecteurs rampe d'injection avec 1'unité de dosage de rampe d'injetion
(Achtung:Gewadhrleistungsverlust bei Verdnderung der Schaltung oder Verdrahtung ohne ) Obef‘ﬂéChqu”b;eS, CEhgagffE”hEit Werkstoff/ MATERIAL Gewicht (kg): ||
Ricksprache mit dem Werk! - Warning: Loss of warranty when changing the circuit or S&‘,T éNCEISO 1302 Reihe 2 S t P O m ]. a U f D ]. a n
wiring without consulting the factory! . TR RET
Attention : Annulation de 1a garantie en cas de modification du circuit ou cablage EEES OF WOFKING FAATS 12\// 24\/
sans consultation au préalable auprés de 1'usine! Allgemeintoleranzen 3 / 4H50TICD C81 BONteil N~ -/ RAWPART N
GENERAL  TULEFUANCES . - 0.
- . . - DIN ISO 2768 - m F
T15/K46 darf ausschlieBlich als Signaleingang fur *Zindung Ein* am Steuergerat - ] | | | | | | | | | | | |
verwendet werden! - T15/K46 has to be used only for the input signal "ignition on* on Form 4. Lagetolerienung I VaBstab/SCALE 1:1 : )|CAD | Datum | Name B ]' d t t 1 | |
the control unit! 00]03.11.20] cR [ H.20.057 DIN ISO 1104 MOTORENFABRIK Gez. (03.11.20/CR Fertigteil Nr.:/FINISH-PART No. Typ ZF
T15/K46 doit seulement etre utilisé comme une entrée de signal pour “contact allumé" |[lAnz|Nr | Datum |Name|Anderung oohutzvermerk 0E S |6 |5 | 3
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HAU-Werknorm - N
Bauteilsauberkeit 95234400-X
Hatz-Standard - Wiring harness | 953253xx
- | | | | | | | | | | HCAN-D|
Platine ttCAN-D ®@®I§ I
PCB ttCAN-D 0S0ROS
Pin 11,12,17,19 Parallelanschlisse f. Kunden Verdrahtung Kundenseits
pin 11,12,17,19 hook feasibility f. customer Wiring by customer
pin 11,12,17,19 faisabilité de. client K cablage par le client
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[ Achtung:Gewahrleistungsverlust bei Veranderung der Schaltung oder Verdrahtung chne ) Qperflachenbeschaf fenheit Werkstoff/ MATERIAL Gewicht (kg):
Ricksprache mit dem Werk! - Warning: Loss of warranty when changing the circuit or B B T B Feihe 2 Stromlauf P lan
wiring without consulting the factory! -
Attention : Annulation de la garantie en cas de modification du circuit ou cablage Skt PN 13715 12V/24V
sans consultation au préalable auprés de 1'usine! ]
Allgemeintoleranzen 3/4H50TICD 081 Ronteil-N / RAW-PART No .
T15/K46 darf ausschlieBlich als Signaleingang fdr "Zdndung Ein" am Steuergerat DIN IS0 2768 - m | | | | | | | | | | | |
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HATZ Werknorm PalBmal | Abmalie
Bauteilsauberkeit 95234400-X _ = | + 0.000
Hatz-Standgard - Wiring harness | 953253xx - | - 0.000
B7 s7 B8 Fe———-- B11 B2 B3 B15 A
WFS CLS (OPU) CLS (F2F) AFDPS | o 2 DPF DPF T1 DPF T2 PFM
I_ —_—— - ' 0 0 o
| r;€1| U P | p U Ut Ut U &t
: ]r,?ir:Jl O30 50 : 3 2 1 2 1 2 1%:1"
(4 39 73 R
& beeeo gg 2 Ja [
=2 B 2 B 21 B > 32 Parking ~ Gear sl o = < o < < EE &
| & | B :nl ml Ol | & br‘ake neutr‘al E [ —| @ - 3 ig;
e s 2 Lo switch |  switch = 2 B |
3| N o I e
g |3 & o s
_I = « = [ -
— — — | | —
" (plug — bl = k-Plug K-Plug X1 B
_ 8§ 7 e sws gy 0y 8y 0 3%g 8y g _ 5IE ——
) Steuergerat __ — : : . . '
Spannungsversargung Steuergerat muss zwingend direkt an der Batterie angeklemmt werden! Control unit zusatzliche Relais mdssen eine Freilaufdiode besitzen! ‘
Power supply control unit should connect directly to the battery! 1'unité de commande additional relay must have a recovery diode! ‘
(Unité de contrdle doit se connecter directement a la batterie! —_— relais supplémentaire doit avoir une diode de roue libre! _l ||
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01druck-und Temp. Sensor Kraftstoff Niederduck & Temp. Sensor | Kihlmitteltemp. Sensor Kurbelwellen-Drehzahlsensor Nockenwellen-Drehzahlsensor AGR Ventil Drosselklappe Abgasnachbehandlung E
0il pressure & temp. sensor| Fuel low pressure & temp. sensor Coolant temp. sensor Crankshaft speed sensor Camshaft speed sensor EGR valve Throttle Valve exhaust gas aftertreatment
Pression d'huile et 1le Capteur et la température de Capteur de température de Capteur de vitesse Capteur de vitesse Soupape de recirculation Vanne d’étranglement post-traitement des gaz d échappement
capteur de température combustible a basse pression liquide de refroidissement de vilebrequin de 1'arbre & cames des gaz d'échappement
(Achtung:Gewahrleistungsverlust bei Veranderung der Schaltung oder Verdrahtung ohne ) Oberflachenbeschaffenheit Werkstoff/ MATERIAL Gewicht (kg): ||
Rdcksprache mit dem Werk! - Warning: Loss of warranty when changing the circuit or SUFACE FOUBHNESS S t rom 1 au f p 1 an / ewicht (kg):
wiring without consulting the factory!
Attention : Annulation de la garantie en cas de modification du circuit ou cablage Werkstiickkanten DIN 150 43715 12V/24V
sans consultation au préalable auprés de 1 usine! ALTgeneintoleranzen
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HATZ Werknorm
(B! Raildrucksensar Bauteilsauberkeit 95234400-X
Railpressuresensor ( 1K5 Relais far Kraftstoffforderpumpe - ZE ) Hatz-Standard - Wiring harness | 953233xx
Capteur pression rail 1F7 Sicherung Zindung ein Klemme 15K Kunde - ZE Fuelpump relay - ZE
B2 Fuse ignition on Pin 15K customer - ZE Relais pompe d’alimentation carburant - ZE SR
B3 Kraftstoff Niederdruck & Temperatursensor Fusible pour Contact Borne 15K client - ZE 1K6 Hauptrelais Steuergerat Ein - ZE Ignition - start -switch
Fuel lowpressure & temp. sensor 1F8 Sicherung Spannungswandler - ZE Mainrelay ECU On - ZE Clé de contact
Capteur température et basse pression carburant Fuse DC/DC converter - ZE Relais principal calculateur - ZE S2 Diagnose Anforderungstaster
B4 Kahlmitteltemperatursensor Fusible pour les transformateurs de tension - ZE || 2k7 Relais 1 zur Abgasheizung - PM glignDStiE r‘eguecsjt sw:jtcg N o
Coolant temperature sensor 2F7 Sicherung Abgasheizung 1 - PM Relay 1 for exhaustheater - PM 54 S’Qaﬁigﬂﬁﬂgp ?opingaT] i z;aggos a
Capteur température liquide de refroidissement Fuse exhaust heater 1 - PM Relais 2 pour chauffage par gaz d'échappement - PM Start switch (optional)  to B-
B5 Kurbelwellendrehzahlsensor Fusible d échappement 1 - PM 2K8 Relais 2 zur Abgasheizung - PM Bouton Start (option) sur B-
Crankshaft speed sensor 2F8 Sicherung Abgasheizung 2 - PM Relay 2 for exhaustheater - PM S6 acfl‘g?tﬂt‘ IUP M?QP;?C']S'?E“ZT)H (optional)
Capteur régime vilebrequin FUS? exhaust heater 2 - PM He}ais 2 pour chauffage par gaz d'échappement - PM CEmmatst:uﬁ Egarcplggiéﬁp: vitesses (MSS)
B6 Nockenwellendrehzahlsensor Fusible d échappement 2 - PM ML Injektor Zyl. 1 S7 Kihlmittelstand Schalter
Camshaft speed sensor G1 Starterbatterie Injector Cyl. 1 Coolant level switch
Capteur régime arbre & cames Starter battery Injecteur Cyl. 1 Capteur niveau liquide de refroidissement
. - . S8 Not-Aus - Verdrahtung Kundenseits
B7 Wasser in Kraftstoffsensor . gatﬁefgle . M2 Injektor Zyl. 2 Emergency stap - wiring customer side
Water in fuel sensor renstromgenerator Injector Cyl. 2 Arret d’urgence - Cablage par le client
Capteur d'eau dans carburant Battery charger Injecteur Cyl. 2 S9 Batteriehauptschalter
B8 Luftfilter Differenzdruck Sensor Alternateur triphasé M3 Injektor Zyl. 3 ?atte“y fai” Switen | de batters
. . . GCU Glﬂhze'tsteuer\ Er‘ét . nterrupteur principa e Datterie
Air cleaner d:llffer*lent1a1 pressure sensor 1 ge IanCtOP Cyl. 3 $10 Beschwindigkeitsregler
Capteur pression différence du filtre @ air Glow control unit ' Injecteur Cyl. 3 Cruise control
B9 (ldruck-& Temperatursensor Unité de controle systeme de préchauffage M4 Injektor Zyl. 4 Régulateur de vitesse
0il pressure & temp. sensor GP1 Glahkerze 1 Injector Cyl. 4 S11 Bremsen Schalter (nur fdr cruise control)
Cptur tpratre . pression o e lon plg mjecta Oy 4 o ek slr ol o USSR e
B10 Fahrzeug-Geschwindigkeitssensor (nur fir Cruise control) bougie de prechauffage 1 M5 Anlasser s14 Sichephgitseingang _ Neutpal_Gang_Schgltep
Vehicle speed sensor (only for cruise control) GP2 Gluhkerze 2 Starter motor Safety input - Gear neutral switch
Capteur vitesse du véhicule (seulement pour Cruise Control) Glow plug 2 Démarreur entrée de sécurité - Interrupteur de vitesse neutre
B11 Differenz Druck Sensor Dieselpartikelfilter bougie de préchauffage 2 M6 Kraftstoffforderpunpe b eiale I i
. . . . . y 1 - 1 1
Differential pressure sensor Diesel particle filter 6P3 Glunkerze 3 Fuel pump , , entrée de sécurité - Commutateur de frein de stationnement
Capteur pression différence FAP Glowlplug 3 , Pompe d’alimetation carburant T4 Gleichspannungswandler 24V/12V 20A
B12 DPF Abgastemperatursensor T1 Oxi-Cat Upstream bougie de préchauffage 3 M8 AGR-Ventil OC/DC Converter 24V/12V 20A
DPF Exhaust gas temperature sensor T1 GP4 Glinkerze 4 EGR-Valve Convertisseur OC/DC  24V/12V 20
ZE Zentralelektrik Platine
FAP capteur température T1 Eéﬁwglsg 4r‘échauffa » Vanne EGR Central electric boand
B13 DPF Abgastemperatursensar T2 DPF Upstream T tgl > fg ol 19 M3 Drosselklappe | Tableau électrigue central
otor 1auft Anzeigelampe
DPF Exhaust gas ’Icemper‘atur‘e sensor T2 Engine runnin la[?] P Thmttl? Valve ( Achtung:Gewahrleistungsverlust bei Veranderung der Schaltung
FAP capteur température T2 g 11Ng. amp Vanne d'étranglement oder Verdrahtung ohne Ricksprache mit dem Werk!
B15 PFM Luftmassenstrammesser druckbasierend Lgmpe témoin moteur en route PM DPF Zusatzheizung Platine Warning: Loss of warranty when changing the circuit or wiring
PFM Pressure based air mass flow meter H9 Diagnoselampe DPF Power modul board without consulting the factary! o
PFM Débitmétre de masse d'air basé sur 1a pression Diagnistic lamp DPF Carte du module d'alimentation Attention : Perte de garantie en cas de changement du circuit ou
) - Lampe témoin de diaanostique . cablage sans consulter 1 usine!
1F1 Sicherung T15 /750 - ZE p . g q R1 Widerstand zur Generatorerregung
Fuse T15/50 - ZE K1 Drgckregelventll Resistor for battery charger excitation T15/K46 darf ausschlieBlich als Signaleingang fdr "Zindung Ein"
Fusible T15/50 - ZE Rail pressure contral valve Résistance pour excitation alternateur am Steuergerat verwendet werden!
1F2 Sicherung Kraftstoffpumpe - ZE Clapet de surpression de rampe R6 Abgasheizung 1 T15/K46 has to be used only for the input signal *ignition on*
Fuse fuelpump - ZE K2 Hochdruckpumpe mit Zumesseinheit Exhaust heater 1 on the contrql unit! - ‘ ‘ .
pump Hidh & meteri it , T45 / K46 doit etre utilisé uniguement pour le signal d'entrée <
Fusible pompe d’alimentation carburant - ZE 1N Pressure pump & metering unit chauffage des gaz d echappement 1 Contact allumer > sur 1'unité de commande!
1F3 Sicherung Glihkerzen - ZE Pompe a haute pression avec 1'unité de dosage R7 Abgasheizung 2

Fuse glow plugs - ZE
Fusible bougies de préchauffage - ZE

1K4 Starter Relais

Starter relay
Relais démarreur

Exhaust heater 2
chauffage des gaz d'échappement 2

Nach Zindung aus hat K1.45 einen Nachlauf von 20 Sek..
After ignition off K1.15 is delayed for 20 sec..
Aprés coupure du contact, K1.15 est retardée pendant 20

1F4 Sicherung Steuergerat B+ - ZE \ J secondes.
Fuse control unit B+ - ZE Oberflachenbeschaf fenheit Werkstoff/ MATERIAL Gewicht (kg):
. g):
- ggsr::ble ca%gucljateur‘lEDE? B 15§E - DIN EN 150 1300 Reihe 2 Stromlaufplan
icherung Zindung ein Klemme -
Fuse ignition on Pin 16N - ZE S 0 WD TS 12v/24v
Fusible pour Contact Borne 15N - ZE A geneintoleranzen 3/4H50TICD C81 Rohteil-Nr.: / RAW-PART No.
{F6 Sicherung Starter 50 - ZE DIN IS0 2768 - m
Fuse starter 50 - 7F Forn- u._Lagetalerierung [ MaBstab/scALE 1:1  ( : )|CAD| Datum | Name B| ]. |a | t | t| |4| | | | | |
\ Fusible démarreur 50 - ZE 00/03.11.20| CR | H.20/057 DIN IS0 1101 MOTORENFABRIK | 150 E Gez. (03.11.20/CR Fertigteil Nr.:/FINISH-PART No. Typ ' ZF
Anz|Nr | Datum |Name [ Anderung %’%ﬁm% HATZ E— O|5|6|5|3|2|O| |6|5|3
_ NICHT MANUELL ANDERN |pach/ace 1o DIN IS0 46016] RUHSTORF-ROTT Gepr.[03.11.20 MO
1 | 2 3 4 | H | | Gedruckt von rr%1287 am 24.11.2021
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HATZ Werknorm
Bauteilsauberkeit 95234400-X ( >< 5 )
Hatz-Standard - Wiring harness | 953253xx
(Nr. Description Assignment Label ) (Nr. Description Assignment )
1 N Motor Start Schalter ENGSA - K50 A
Zindung Ein K1. 15 mit Nachlauf (KL.15K) engine start switch
ignition on clamp 15 with after run (KL.15K) Interrupteur démarrage moteur
Contact allumé borne 15 dépassement du temps (KL.15K)
3 B- - Masse vom Massepunkt 0 R ]
Ground from Ground (Achtung:Gewahrleistungsverlust bei Veranderung der Schaltung )
B- - masse de la masse T Drehzahlwahlschalter MSSRPM - K09 14 oder Verdrahtung ohne Ricksprache mit dem Werk!
4 multi state switch Warning: Loss of warranty when changing the circuit or wiring
. . . without consulting the factory!
A B+ 5A Spannungsversorgung T15/50 von der Zentr‘alelelftr‘lk 1 Commutateur pour plusieurs vitesse (MSS) Attention : Perte de garantie en cas de changement du circuit ou
B+ 5A power supply T415/50 from centralelectric u Masse MSSRPM GR-DIG - K18 0 cablage sans consulter 1'usine! B
B+ alimentation courant T15/50 du électrigue central ground MSSAPM
B Zindung Ein Klemme 15 T15 - K46 15 Masse MSSAPM T15/K46 darf ausschlieBlich als Signaleingang fir "Zindung Ein"
ignition on clamp 15 P CAN 0 High (Kunden-CAN) CAN H 0 - K66 - V11 CAN + am Steuergerat verwendet werden! e
Contact allumé borne 15 CAN 0 high (custamer-CAN) ;;5{';:6‘:2:;3 zﬁi‘t’?ed only for the input signal “ignition on
C Startsignal Klemme 50 T30 - K74 50 CAN 0 High (CAN-client) T15 /K46 doit etre utilisé uniquement pour le signal d'entrée <
startsignal clamp 50 S CAN 0 Low (Kunden-CAN) CAN L 0 - K87 - V12 CAN- | Contact allumer » sur 1'unité de commande! I
Signal de démarrage borne 50 CAN 0 low (customer-CAN)
CAN 0 Low (CAN-client)
H Motor 1&uft Lampe EAL - K93(Lowside) ML (X1 Steuergeratestecker Kundenseitig )
engine running lamp aa CAN 0 High (Kunden-CAN) CAN H 0 - KB6 - V11 CAN + Control unit plug customer side C
Lampe témoin moteur en route CAN 0 high (customer-CAN) Connecteur calculateur coté client
CAN 0 High (CAN-client) X2 Steuergeratestecker Motorseitig
M Diagnoselampe Lowside Dia - K90 DIA- bb CAN 0 Low (Kunden-CAN) CAN L 0 - KB7 - V12 CAN- Control unit plug engine side
diagnostic lamp lowside CAN 0 low (customer-CAN) Connecteur calculateur coté moteur
\ Lampe témoin de diagnistic lowside ) CAN 0 Low (CAN-client) X3 Stecker fur Kraftstoffforderpumpenrelais
cc B- 0 vom Massepunkt 0 und Hauptrelais —
f : : N : : N
GCU 24V (K3) Pin assignment GCU 12V (K3) Pin assignment 0 from ground Plug for fuel punp relay and
. 0 de 1a masse mainrelay
6-pol connector 1 - Glowplug 1! dd K1. 15 mit Nachlauf (KL-%5K] ) 24 Connecteur pour pompe d'alimentation
_ _ clamp 15 with after run (KL.15K carburant et relais principal
! Glowplug 1 ; Glowplug Contact allumé borne 15 dépassement du temps (KL.15K) X4 Stecker zu Glihzeitsteuergerat
2 - not connect 3 - Glowplug 3 . D
Plug for glow control unit
3 - Glowplug 2 4 - Glowplug 4 €e Connecteur unité de contrdle
4 - Glowplug 3 H - not connect " systeéme de préchauffage"
5 - not connect 6 - 87(ignition on) X5 Stecker fr Kundensignale
6 - Glowplug 4 7 - 31(6round) Plug for cus’FomeP 31gnals H
8 - not connect \ / Connecteur signaux client
4 _ . S (Klemme 15N und K1.15K sind nach Zindung aus noch ) X6 CAN-Bus Diagnosestecker
pol connector 9 DI(Diagnosis signal) @ 20Sek. akiiv. (Nachlauf) Can bus diagnostic plug
1 - ST(Control signal) 10 - ST(Control signal) TUP ?a.l 15; ' 3 KiviﬁK aC ag'll f Connecteur CAN-Bus diagnostique
2 - B6(ignition on) (11 - power supply glow plugs) ernina and AL 1oh are St1ll on 1or approx. X7~ Stecker fur Starterrelais
3 - DI(Diagnosis signal) 20 seconds after ignition off.(after run) Plug for starterrelay =
4 - 31(Ground) Les terminaux 15N et K1.15K sont toujours \____Connecteur pour relais de démarrage J
allumés pendant env. 20 secondes apres la
acren MG Lcoupure du contact. (aprés course) )
B+ powersupply glow plugs Oberflachenbeschaf fenheit Werkstoff/ MATERIAL ~ Gewicht (kg): -
\_ J ROUG-NESS g
DIN EN 190 1200 Peine 2 Stromlaufplan
WerkstOckkanten DIN ISO 13715
(X6-Can Bus 1 diagnostic plug ) et e P 12v/24v
1 - B+ 5A GENEPAL TOLEFANCES 3/4H50TICD C81 Rohteil-Nr.: / RAW-PART No.
Blllaltlt| Bl [ || 1]
2 - B- (Ground) Form- u. Lagetolerierung ME=I==1=1900"a}stab/scALE 1:1  ( : )|CAD/| Datum | Name d
. GEOMETRICAL TA_LERANCING T
3 - Can 1 high n NOO Og-iti-eo NCF‘ /{'-30/057 SI':‘ tISU Moik MOTORE?AQ%BRIK IS0 E Gez. |03.14.20| CR Fertigteil Nr.:/FINISH-PART No. Typ ' ZF
4 - Can 1 low nz{Nr | Datum |Name | Anderung Chutzvermer H E—
— _NICHT MANUELL ANDERN |nach/ec 70 DIN 150 46016] RUHSTORF-ROTT Gepr.[03.11.20 MO O|5|6|5|3|2|O| |6|5|3
1 | 2 3 | 4 | H | | Gedruckt von rr%1287 am 24.11.2021




1 D 3 4 5 6 7 8
HATZ Werknorm
Bauteilsauberkeit 95234400-X
Hatz-Standard - Wiring harness | 953253xx
(Note 1: (Note 3: ) [ Achtung:Gewahrleistungsverlust bei Verdnderung der Schaltun ) ’
Spannungsversorgung fir Kundensteuerung ca. 13- 4A | | M4 und GP4 nur bei 4HGOTICD oden Verdrahtung ame Ricksprache nit den Herk! ’
auch bei 24V Motoren. M4 and GP4 only by 4H50TICD ot conalti the oty | oLng Ehe CITCUAt or wiring
Power supply for customer control approx 13V-4A also M4 et GP4 seulement a 4HBOTICD Attention : Perte de garantie en cas de changement du circuit ou | [ |
by 24V-Engines. T1 nur bei 3/4H50TICD 24V cablage sans consulter 1'usine!
Alimentation pour commande client env. 13V-4A T1 only by 3/4H30TICD 24V T15/K46 darf ausschlieBlich als Signaleingang fdr "Zindung Ein"
tgalement avec moteurs 24V _T1 seulement & 3/4H50TICD 24V J K e ;:'":g:gegn'l‘;'"?g:’the input. signal *ignition on’
\ MNote 4 on the control unit! . . B
. i T15 /K46 doit étre utilisé uniquement pour le signal d’entrée <«
/E-XB.2 & X8.6 frei verfugbar (Contact allumer » sur 1'unité de commande!
/E-XB8.2 & XB.6 freely available
(/E-XB.2 & XB.6 disponible gratuitement
. (Note 5 p |
Note 2: Bei 24V System Glihkerzen in Reihe
Batterietrennschalter moglichst nah an der Batterie und nur Relais 2K7 und
installieren. Rickmeldung K56 aktiv.
Zuleitung Steuergerdt muss auch durch den By 24V system Glowplugs in serial C
Trennschalter von der Batterie getrennt werden. and Relay 2K7 and feedback K56 activ.
Der Trennschalter darf fruhestens 1 Minute 4 24V systeéme bougies de préchauffage connectées
(NaChlan] nach Motorstillstand betatlgt en série et seulement relais 2K7 et
werden.Sonst konnen elektrische Komponenten des | Commentaires K56 actif )
Motors zerstort werden. P N [
Der Motor kann und darf unter keinen Umstanden durch | [ Note 6:
den Batterietrennschalter abgestellt werden. erforderl?ch fir Anwendung mobile Maschine fir Start und
Battery disconnector install as close as possible to Regeneration
the battery. und fUPI Stationarmotoren fir Regeneration - Verdrahtung D
The control unit supply line must be also Kundenseits
disconnected from the battery. required for application mobile machine for starting and
The circuit breaker must not be opened until at regeneration
least 1 minute (after-run) after the motor has and.fop stat?onapy engines for Pegengpation - Wiring by customer
stopped, otherwise electrical components of the Pequls pour 1 application machine mobile pour le démarrage et la p . : g
motor can be destroyed. régéneration K}emme 15N und K1.15K sind nach Zundung aus noch
The engine must not be switched off by the battery et pour moteurs a4 1 arrét pour la regenération - cablage par le fur ca. 205ek. aktiv. (Nach]auf)
isolating switch during operation. (client ) Terminal 16N and K1.15K are still on for approx.
Installez 1'interrupteur de batterie aussi prés que EO Siconqs aftigN1921E1025Eff-(ifEEP.PU”) E
possible de la batterie. €5 Lerminaux et 1. 108 50Nt toujours
La ligne d'alimentation de 1'unité de commande doit allumes pendant env. 20 secondes apres 13
également étre déconnectée de la batterie & 1'aide \coupure du contact. (aprés course) J
du 1'interrupteur de batterie. Oberflachenbeschaf fenheit Werkstoff/ MATERIAL ~ Gewicht (kg):
o . . . LS g): —
L interrupteur de batterie doit étre actionné au DIN EN 190 1200 Peine 2 Stromlaufplan '
moins 1 m@nute (dépassement) flaprés }'arrét du PerStlctiantan DIN 150 13715 12V/24V
moteur‘£ ?inond%is pgmposants electriques du moteur Allgemeintoleranzen 3/4H50TICD C81 I Ay ——— .
peuvent étre détruits. DIN IS0 2768 - m
En aucun cas, le moteur ne doit étre arrété a 1'aide Form- u.ICI:qaLgetoler‘ier}JAr};g (V== = I MA3stab/SCALE 1:1 - )|CAD | Datum Name B|1|a|t|t| |6| | | | | !
~ . 001(03.11.20[ cR | H.20/057 DIN ISO 1101 ) 1. Fertigteil N FINISH-PART N Typ g
\Ju_coupe-batterie Anz[Nr | Datum [Name | Anderung Schutzvermerk MDTDRE'X%BRIK I0E E—@ Gez. 1031120 CR 6P| ég|§|5p| 3/|2|O|1 | 0|1 |6|5|3
_ NICHT MANUELL ANDERN |nachiace 0 DIN 150 460t6] RUHSTORF-ROTT Gepr.[03. 1120 MO
1 | 2 | 3 | 4 | H | | Gedruckt von 1287 am 24.11.2021




